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SERVICE HISTORIQUE DE LA MARINE

A la différence de 'armée de Terre et de Parmée de P'Air, la
Marine dispose d’un dépét central d'archives et de dépbts locaux dans
chacun des cing ports de guerre : Cherbourg, Brest, Lorient, Roche-
fort et Toulon. Chacun d'entre eux est dirigé par un archiviste paléo-
graphe,

Les archives de la Marine sont ouvertes au public dans les mémes
conditions que les Archives nationales ou départementales ; toutefois,
les personnes de nationalité étrangére doivent déposer auprds du mi.
nistere des Affaires étrangdres (Service des archives diplomatiques)
une demande d'autorisation de consultation, par I'intermédiaire de
leur représentant diplomatique.

Sont actuellement ouvertes A la recherche les archives antérieures
au mois de septembre 1939, 3 I'exception des dossiers individuels, qui
he sont communicables que cent vingt ans aprés la naissance des inté-
ressés,

Les renseignements que 'on trouvera ci-aprés sont d’ordre exclu-
sivement bibliographique et doivent permettre au lecteur d'orienter
et de préparer ses recherches.




LE PAVILLON DE LA REINE

Le Service Historique de la Marine, comme
ceux de I’Armée de Terre et de ’Armée de
I’Air, est installé dans 'enceinte du chiteau
de Vincennes. Il occupe le Pavillon de la
Reine, réplique en fagade de celui du Roi.
Construit par Le Vau en 1658, ces deux bati-
ments constituent un remarquable exemple
de Parchitecture classique. Résidence d’Anne =7 "= i - i
d’Autriche et de Mazarin, au lendemain de = = o R g e
la Fronde, le Pavillon de la Reine conserve quelques témoignages de sa splendeur passée :
I’escalier d’honneur en pierres de Saint-Leu et un plafond peint par Michel d’Origny,
représentant Monsieur, frére de Louis XIV. Dans les fossés sud du batiment, une
colonne rappelle ’exécution, en 1804, du duc d’Enghien.

e

En principe, Vincennes aurait dii servir de résidence royale. Mais, le jeune Louis XIV
manifesta sa préférence pour le Louvre, Fontainebleau et surtout Versailles, dont il
fit la plus belle résidence d’Europe. Aprés bien des hésitations, le chiteau recut une
affectation militaire & la fin du XVI1II¢ siécle. Le Pavillon de la Reine abrita ainsi les
appartements de Daumesnil, gouverneur en 1815 et du Duc de Montpensier, un des
fils de Louis-Philippe. Le décor de sa salle de billard, dite *’chambre de Mazarin’’,
est parvenue jusqu’a nous. Aprés avoir
subi d’importants dégits en 1944, le
Pavillon de la Reiné, connut une habile
restauration et abrita le Musée et la biblio-
théque de la Premiére Guerre mondiale,
avant de recevoir en 1974 le Service Histo-
rique de la Marine.




Caraque de la fin du XVI¢ dans Théodore
de Bris. Navigation in Brazilia Americae
1590 (S.H.M.).

Aprés quelques tentatives éphémeres,
comme le Bureau d’histoire et de législation
dirigé en 1799 par Moreau de Saint Remy
et celle du poste d’historiographe de la marine
confié & Jal, le Service Historique de la Marine
ne fut définitivement créé qu’au lendemain
de la Premiére Guerre Mondiale, a I’initia-
tive du Ministre Georges Leygues et sous la
direction du Commandant Castex. Dépendant de I’Etat-Major Général et de I’Ecole
Supérieure de Guerre Navale, le Service Historique avait initialement pour but d’étudier
la Premiére Guerre Mondiale et d’en tirer des lecons d’ordre stratégique et tactique.

Dans le cadre de I’organisation d’une "’haute culture navale’’, il comprenait deux
grandes branches : des ’‘organes centralisateurs’’, archives et bibliothéque et un
»organe utilisateur’’, la section historique. Ces principes et cefte organisation restent
valables. Sous la direction d’un officier-général de la Marine, le service conserve des
liens étroits avec I’Etat-Major de la Marine et ’Ecole de Guerre. Dans le cadre de la
recherche historique, il accueille cependant un public de plus en plus vaste. Il est en
relation avec des centres universitaires et organise des manifestations extérieures,
expositions et colloques.

Le BOUVET aux Dardanelles.
Le cuirassé devaif disparaitre le
18 mars 1915. Aquarelle de
Brenet (Musée de la marine).
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VES CENTRALES

Réunies a partir du début du régne de Louis X1V,
les archives de la marine furent d’abord conservées
a Versailles avant d’8tre transférées a Paris, rue
Royale, en 1837. Si I’essentie]l du fonds ancien se
trouve en dépdt aux Archives Nationales, le Service
Historique abrite les séries modernes dans I’ensemble
postérieures & 1870. 1l conserve également les dossiers
des officiers ayant servi dans la marine depuis la
Révolution. On y trouve aussi les plans et les docu-
ments concernant les navires de guerre. Le Service
Historique regoit également les archives privées mises
en depbt. La gestion de cet ensemble reléve de la
compétence de conservateurs sortis de I’Ecole des
Chartes.

La consultation de ces archives est libre, selon les
modalités prévues par la loi du 3 janvier 1979. En ce
qui concerne les fonds privés, la consultation obéit
aux contrats de dépdt. Un guide du lecteur permet
d’accéder & un ensemble qui dépasse 14 000 métres
linéaires.
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CDR BREST

COR CHERBOURG

CDR LORIENT

COR ROCHEFORTY

COR TOULON

DEPOTS D'ARCHIVES LOGALES

Monsleur 1'Archiviste Paldographe
Chef du Centre

de Documentation et de Recherche

de |'Arrondlissement Maritime de BREST
immeuble Surcouf

29240 - BREST NAYAL

Monsleur 1'Archiviste Palaographe
Chef du Centre

de Documentation et de Recherche
de |s Premiére Réglon

Caserne de |'Abbaye

BP 1

50115 - CHERBOURG NAVAL

Monslieur le Chef du Centre

de Documentsation et de Recherche

de 1'Arrond!ssement Maritime de LORIENT
Enclos de 1'Amiraute

Rue de la Cale Ory

56998 - LORIENT NAVAL

Monslieur 1e Chef du Centre
de Documentation et de Recherche

de |'Arrondlssement Maritime de ROCHEFORT
56, rue Toufalre - BP 170

17308 - ROCHEFORT CEDEX

Madame l|le Chetf du Centre
de Documentation et de recherche

de |la Trolsléme Réglon Maritime
Place d'Armes - BP 45
B3800 - TOULON NAVAL




RECHERCHES SUR LES BATIMENTS

I. — Instruments de recherche imprimés. Bibliographie.

L’identification d'un bitiment doit toujours étre conduite A partir des deux
instruments de travail suivants :

Le Conte (Pierre), Répertoire des navires de guerre francais, Cherbourg
1932 (1) ; .

Vichot (Capitaine de vaisseau Jacques), Répertoire des navires de guerre
frangais, 2* édition, 1967 (2).

1l existe également, pour le xix® et le xx® sidcles, des listes officielles impri-
mées, comme le Répertoire alphabétique des bdtiments de tout rang armés et
désarmés par UEtat de 1800 ¢ 1828 compris et des officiers qui, dans cet inter-
vale, ¢ft ont e le commandement, Paris, 1830. Ce répertoire, établi par Laga-
tinerie, a été poursuivi jusqu'en 1878 par cinq suppléments publiés respecti-
vemnent en 1835 (pour les années 1829-1834), 1852 (1835-1844, avec un correctif
au précédent supplément), 1859 (1845-1854), 1872 (1855-1868), 1880 (1869-1878) ;

il présente de nombreuses erreurs, du moins dans sa premidre partie.

Citons encore la Liste des bdtiments de la Marine frangaise (guerre et com-
merce) et de leurs signaux distinctifs, Paris, depuis 1865 (publication du Service
hydmgtaphiquc).,l,

Pour la Marine nationale, entre 1848 et 1939, on consultera de préférence
la Liste générale des bdtiments en chantier et & flot au 31 décembre..., devenu
(1855) Etat général des batiments composant la flotte au 1" janvier..., puis Liste
de la flotte, 1861-1914 et 1920-1939 (3).

(1) L'auteur a £galement établi une liste des navires frangais de 1648 4 1700, par
catégories de bitiments, List of men-of-war, 1650-1700. Part H, French Ships, 1648-1700,
London, Cambridge University Press, 1935 (The Society for nautical research, occasional
publications, n® s5), 48 p.

(2) Ce dernier répertoire, plus complet que le précédent, déborde en fait le cadre de
la marine militaire et recense o nombreux bAtiments qu'avait écartés Le Conte, comme
les bitiments de la Compagnie des Indes, Pour ces derniers, on se reportera de préférence 3
fa liste &tablie par Genevidve Beauchesne et publie en annexe de I'Inventaire des archives de
la Compagnie des Indes, d&A cité (cf. p. 16), pp. 87-130.

(3) Entre le 1°7 juin 1917 et le 28 novembtre 1919, a paru tous les mois puis tous les
deux mois sous le titre Liste ef situation des bitiments de la Marine francaise,



1’ Annuaire de la Marine et la Liste navale, déji cités (1) donnent également
des renseignements sur les bitiments et les forces navales,

Pour le xx* siécle, on dispose aussi des Flottes de combat, publides tous les
deux ans depuis 1897, et des publications étrangéres suivantes : Taschenbuch
der deutschen Kriegsflotte, depuis 1900, devenu dis la deuxiéme année (19o1)
Taschenbuch der deutschen und der fremden Kriegsflotte, puis Taschenbuch
der Kriegsflotten et enfin, vers 1950, Weyers Flottentaschenbuch ; Jane’s All the
world’s fighting Ships, depuis 1898 ; surtowt, The naval Annual, 1886-1919 (2),
devenu Brassey's Naval and Shipping Annual, 1920-1935, puis Brassey’s Naval
Annual, 1936-1949, et enfin Brassey's Annual, depuis 1950 (3). Il existe d’autres
collections, par pays. Tous ces ouvrages donnent les principales caractéristiques
des batiments, avec plans et photos.

Pour la guerre de 1914-1918, on consultera la Proposition de résolution ten-
dant & charger la commission de la Marine militaive d'établir et de faire con-
naitre le bilan des pertes faites sur mer par les nations belligérantes, par Louis
Marin, député, Paris, 1920 (Documents de la Chambre des députés, session
de 1920, n° 634), ainsi que le Livre d'or de la Marine francaise (marine de
guerre et marine de commerce), multigr. (Travaux du Service historique de la
Marine}.

Pour la guerre de 1939-1945, une liste a été établie par le Service historique
de la Marine, Activité et sort final des bitiments frangais an cours de la guerre
1939-1945 (& Uexclusion de la flotte auxiliaive et des bitiments de servitude) ;
elle a été publiée en annexe de l'ouvrage de 'amiral Auphan et de Jacques
Mordal, La Marine francaise pendant la seconde guerre mondiale, déj cité (4).
En ce qui concerne la marine de commerce, on se reportera 3 la liste établie
également par le Service historique de fa Marine, Pertes de la marine marchande
francaise, 1939-1945, publiée dans La Marine marchande en 1956, pp. 219-245,
et aux Annales techniques de la Marine marchande, n° 12 (février 1948), publiées
par le Secrétariat général de la Marine mrachande (5).

Enfin, pour connaitre Pactivité des btiments, il sera utile de consulter I'état
des Bénéfices de campagnes des militaires de Parmée de mer (Temps de paix
et temps de guerre), publié par le Bulletin officiel des armées {édition métho-
dique, vol. n® 368).

Dans de nombreux cas, les recherches sur un bitiment ou sur un groupe
de bitiments pourront &tre poursuivies A I'aide de monographies ou d’ouvrages
généraux, parmi lesquels on peut citer :

Le Masson (Henri), Histoire du torpilleur en France, 1872-1940, Paris, Aca-
démie de Marine, 1967, in-4°. Sources, bibliographie. Table alphabétique (pour
certains exemplaires seulement, 3 consulter au Service historique ou dans les

dépbts d’archives des ports) ;

{1} Ct p. 2s.
(2) N'a pas paru en 1917 ni en 1918,

{(3) Dans le volume de 1948, on trouvera la publication des conférences navales du
-Fiihrer. .

(4) Cf. v. 21

(5) On uouvcia notamment, dans ce huméro spécialement consacré 4 la reconstitution
de la flotte francaise dde commerce ct de péche, une liste des navires de comimerce perdus du
fait de 1a guerré (2* partic), une liste des renflouements et des notices sur les navires livrés
par I'Allemagne, achetés ou en construction (3* partie). Index.

L]



Le Masson (Henri), Du Nautilus (1800) au Redoutable. Histoire critique
du sous-marin dans la Marine frangaise, Paris, Presses de la Cité, 1969, in-8°;

Le Masson (Henti), De la Gloire au Richelieu, Paris 1946, in-8°,

Pour la fin du xix* siécle, on consultera aussi les Renseignements sur les
navires publiés dans I'dide-mémoire d’artillerie navale, n° 18 (1878, 3° livraison),
2t (1879, 2° livr.), 25 (1881, 1™ livr.), 27 (1882, 1™ live.), 41 (1887, 3° livr.),
48 (1890, 2* livr.), pagination continue,

Pour P'aéronautique navale, on trouvera les premiers éléments d’information
dans lés Flottes de combat, déjd citées, et dans Jane’s All the world's Airships
(pdis Aircraft), depuis 1909, Consulter également les Bénéfices de campagne des
miltasres de Varmée de mer, déja cités,

II. — Archives,

Les recherches dans les archives ne devront tre entreprises que lorsqu’on
dura épuisé toutes les ressources des ouvrages cités précédemment, '

Les séries ou sous-séries des archives de la Marine susceptibles d'apporter
des tenseignements sur fes bitiments sont les suivantes :

A. — Documents techniques.

1. Archives centrales.

L’essenticl des documents concernant les bitiments eux-mémes est regroupé
dans les sous-séries DY, constructions navales, aux Archives nationales (1), et
DD, idem, Ay Service historique, La sous-série DD?! est elle-méme subdivisée
ac H laqon suivante @

ODD?1, mémoires et documents divers (articles 1-5 et 12 bis-40) ; matricules
des bAtiments en construction et & flot, 1793-1857 (articles %-12) ; prix de revient,
1865-1921 (atticles 43-76) ; registres descriptifs des bitiments (coque et machine),
1896-1941(2).

1DDY, minutes de la correspondance, 1818-1938, lacunes aprés 1913 (3).

4DDA, tharchés (4).

' 6DDY, projets et rapports (5).

L

(1) CL Erat sommaire..., déji cité, pp. 579-588, On trouvera encore des renseignements
sur 12 fourniture des bois de construction et des apparaux dans lés sous-séries D® approvision-
nements vibid., pp. 503-604), DY, artillerie (ibid., pp. 605-606), ainsi que dans la série G,
mémoires et documents divery (ibid., pp. 663-suiv.), et, accestoirement, dans la sous-série BY,
lettres repues (ibid., pp. ¥9-146).

"(2) Articles 95-94. Répetioire muleige, par Erik Le Maresquier.

{3) Répertoire humérique dactylogr., commun 3 ODD" et IDD.

(4) Répertoire multigr,, par Erik'Le Maresquier, pour les afticles 470-573 (années 1840-
1940}, ‘ ’

(5)" Répertoire numérique ‘détaillé, dactylogr, ou manuscrit, pour les articles 100-233 et
501-566. 7 _



7DD, dossiers des bitiments, depuis 1830 environ. Ces dossiers, souvent
trés riches, concérnent l'entretien du bAtiment jusqu’d sa condamnation : on y
trouve hotamment des devis d’armement et de campagne, qui donnent toutes
les caractéristiques du navire {coque, méiture, voilure, machines, etc) (1).

8DDY, plans, XVII"XX* sidcle (2).

gDD1, rapports d'essais, 1882-1940 (3).

2, Archives des ports.

On trouvera dans la série G, constructions navales, nombre de documents
qui ne font nuilement double emploi avec ceux des archives centrales. Outre
des correspondances dont on ne trouve pas I'équivalent A Paris, on peut citer
les rapports des ingénieurs (ainsi & Cherbourg) et des collections souvent beau-
coup plus complétes de devis d’armement et de campagne, comme la sous-série
2G? des archives du port de Rochefort, dans laquelle on trouve des documents
du XVIII® sitcle (4). Les archives de Rochefort conservent aussi une collection
unique de clichés sur verre des bAtiments construits dans ce port A partir de

1871 (s).

La série H, arttllerie navale, pourra apporter des compléments d’infor-
mation.

B. — Les recherches sur I'activité des bitiments exigent le recours a
d’autres sources, tant aux Archives centrales que dans les ports.

1. Archives centrales.

Sous-séries B, armements, aux Archives nationales (6), et BBY, idem, aux
Archives nationales puis au Setvice historique de la Marine, oli on trouvera
notamment ta matricule des bitiments depuis 1863,

Sous-série C8, rdles d’équipages, 1668-1792 (7).

(1) Répertoire manuscrit,

(2) Inventaire dactylographié, avec table. 1} existe épalement un catalogue des plans des
bitiments A voiles, dactylographié, dressé par Alain Erlande-Brandenburg, 3 paraltre en 1980,
On aura soin de consulter aussi, pour fe wvit® sitcle, les nombreuses planches des diction-
naires d’Aubin, de Vial du Clairbois et Blondeau et de Lescallier, déji cités (cf. p. 24), et d’une
facon générale, V'ouvrage du vice-amiral Paris, Souvenirs de Marine. Collection de plans ou
dessine dé navires et de bateany anciens ou modernes existante on disparus, avec les éléments
numériques nécessaires  leur construction, Paris, 1882-1908, 6 volumes in-plano. Ce recueil
a &é réédité par les Editions des Quatre-Seigneurs, Grenoble, 1975-1976, 3 volumes in-4°
oblong. Une table générale de I'ouvrage a & dressée par Jean Poujade et publiée dans le
fascicule intraductif A 1a Collection de documents d'ethnographie navale, d’archéologie navale,
d’ethnographie tervestre, d'archéologie terresire, Paris, 1948,

(3) Répertoire multigr., par Ertk Le Maresquier.

(1) Répettoite imprimé, dressé par René Lair (cf. p. 17).

(5) Invehtaire mahuscrit, par Marie descubes et Marc Fardet.

(6) Cf. Etat sommaire..., pp. 226-230).

(7) Cf. Etat sommaire..., pp. 472-566. Les quelques rdles postérieurs 3 1792, qui for-
fmaicnt la sous-série CC®, ont €€ répartis entre les ports, olt ces documents sont normalement
conservés pour 1a période postétieure 3 ta Révolution. Il n'existe pas de Fchier central pour
Jes vollections dés ports, qui sont fe plus souvent dispersées entre plusieurs séries @ C, !orce.f
navales, et E, services administratifs ; mais aussi P, comme pour Dunkerque {sous-série 3P

des archives de la 1™ région maritime) ou Bayonne (sous-série 3P -des archives de V'arron-
dissement maritime de Rochefort). ' '



Sous-série 4] journaux de bord, fin XVII® siecle-vers 1840 (1),

Les renseignements sur les opérations auxquelles les bitiments ont participé
et sur les missions qui ont pu leur &tre confiées sont A rechercher essentiellement
dans les sous-séries Bt et BB}, campagnes, conservées aux Archives nationales,
jusqu’en 1870 environ, puis au Service historique (2). On y trouvera les minutes
des instructions données aux commandants des unités et des forces navales ainsi
que la correspondance et les- rapports adressés par ces derniers au roi puis au
ministre, La correspondance concernant les expéditions scientifiques. et notam-
ment les grands voyages de circumnavigation aux XVIII® et XIX® sitcles est

regroupée dans les sous-séries 3] et, accessoirement, 5JJ, conservées aux Archives
nationales (3).

Quelques compléments pourront étre fournis par les sous-séries B2 et BB?,
ordres et dépéches, B® et BB3, lettres regues (4), également conservées aux
Archives nationales jusqu'en 1870, puis au Service historique, et par les sous-
séries BY, galéres (5), et F2, prises (6}, aux Archives nationales,

Pour la guerre de 1914-1918, on consultera la série SS, au Service histo-
rigue (7).

2. Archives des ports.

Pour I'Ancien Régime, il convient de consulter plus particulidérement la
série E, services administratifs, dans laquelle on trouve la correspondance des
autotités des ports avec la Cour. Pour la période postérieure 3 1789, la corres-
pondance échangée entre les préfets maritimes et le ministre de la Marine forme
la série A, commandement de la Marine ; toutefois, pour I'époque de la Révo-
lution et de PEmpire, les archives des anciens arrondissements ont été généra-
lement classées dans la série P, avec celles des directions de Pinscription maritime
qui les avaient recueillies (ainsi pour Dunkerque, Le Havre, Bayonne, Marseille,
la Corse). Pour cette méme époque, des renseignements complémentaires seront
foutnis par la série Q, fnvalides et prises.

Quant aux archives des formations et des batiments, & partir de la fin du
x1x* sidcle, elles sont regroupées dans la série C, forces navales.

N7

(1) Inventaire imprimé, avec tables (cf. p. 9). La suite des journaux de bord des
bitiments de I'Etat est conservée dans la série C des ports; il n'existe pas de répertoire collectif.-

Pour a période de la guerre de 1914-1918, ces documents sont conservés aux Archives
centraley (série 88, sous-série Y),

(2) Pour BY, cf. Etat sommaire..., pp. 147-225. Pour les articles BB* 1-320, inventaire
imprimé par Georges Bourgin (cf. p. 9).

(3) Pour 3]J, inventaire analytique manuscrit, consultable aux Archives nationales. Pour
Pensemble de 1a série jJ, voir p. 9.

(4) Pour B! ct B, cf. Etat sommaire.., pp. 45-78 et 79-146, et Inventaire des archives
de la Marine. Série B..., déjd cité (cf. p. 8). : :

{5) CL. Etat sommaire..., pp. 239-242.
{6y Cf. Etat sommaire.., pp. 656-662,
(7) Répertoire dactylographié.’ -




Recherches nistoriques sur les zoélettes type LALS

IAIS (1313-1344)
FIse (1835-13%0)
DONLS (1837~1845)
DAPHHE (1335=-1343)
LEVRETTE (13236-1345)

Sources imprimées

pertoire des navires de guerre frangais~vVichot 1967
pertoires alphabétiques des batiments de toul rang armés
par 1'Ctat et des officiers gqui en ont eu le commandement-
Paris 1830 et ses suppléments

Etat général de 1la ilarine et des colonies - années 1338 a
13843

Jourual de la FLOTTZ annédes 1841 a 1848

Annales maritimes et coloniales- aunées 1818 a 1847

La trance maritinme

Souvenirs de marine conservés, par 1'Amiral PARIS
Dictionnaice RONAEFCOUX et PARIS-larine & voiles
Dictionnaice WILLAUNEZ

L'art de la mAture ,de FORFAIT

Ré
Ré

Archives

RREST-Sous-série &A- darine & Saint Servan ,pour
FIAL et DORIS

LOATIENT sevvaeasasesaasssspOUT DAPHKE et LEVRETTE
BOCHEFORT s e s eessesanssesssepour IRIS
TCULOE‘E.-..-.....-...-......-QOU'C IRIS et DAP'iNE
(passage 1333-1839)
CHE;.U%OUQC..........--.....;...D_OU'L‘ FIHE (refonte)

PARIS -Sarvice hlstorique
=} e 3 1 . .y .
-5ous-séries DDl-dossiers des bAtiments

PARLS -Archives nationales
-sous-séries BB4 dossiers de campagnes
-sous-séries BB5 armements
-sous-séries 4JJ journaux de hord




Copies ou communication a demander & Honsieur WAKSHAN pour 1'Association
"La Recouvrance":

~Sous-série 7 DDil- Dossiers des bAtiments déclassés

DAFPHNE carton 15
DORIS -id-

FINE carton 21
IRIS carton 28

LEVRETTE carton 30

-Sous-série 8 PD1 ¢ - Plans

IRIS N* 40 fiche 761
FEINE ¥* 16 fiche 775 voilure FINE et DORIS
FINE . N* 10 fiche 760 voilure

Le Capitaine de vaisseau BRISOU doit passer a Vincennes le Jeudi 24
janvier aprées-midi.

Explorations & demander & Honsieur HERRAT :

Journaux de bord IRIS -4 JJ 104 Sénégal et Cayenne 1818-1823
-4 JJ 171 Antilles 1823-1826
-4 JJ 194 Brésil 1827-1829
-4 JJ 275 Méditerranée 1832-1835
-4 JJ 295 Méditerranée 1835-1837

Journaux de bord DAPHEE -4 JJ 184 Antilles 1835-1841

Journaux de bord LEVRETTE -4 JJ 204 Cayenne,Brésil,Plata et mers du sud
1836-1839
Dossiers de campagnes BB 4

-IRIS de 1818 A 1838 Sénégal-Antilles-Brésil-Méditerranée
-DORIS de 1837 a 1845 Antilles

~FINE de 1837 a 1848 Sénégal-Céte occidentale d'Afrique
-DAPHNE de 1836 & 1841 Guyane-Antilles

~LEVRETTE de 1836 & 1846 Guyane-Antilles
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o Korice sécrologiqae sor la vis, los travil® g laI ‘T Eesfdf
¥ i’ —-'-::% Daphre HTakert, directeur des constructions nard es a focne
Cor S

“ e

'« 1s 13 hotice suivante 4 Fobligeaoet de MM:_tIe.
BEE: d.ffms . . . 2 C} . l.a mhHne
o+ ow ¢t Noseteau, Tun ancien ingénieur de o TN,
Vepoe € ingtni de 1” classe et membré de
-1 1 v iad ﬁ;!ueilem_f.‘n! !f‘lg lll(‘l_irl‘ E e ToeEah
1, (hambre des dépulés. L . AR

{3 mexd venant de frapper un des hommes les plus dignes de
erveig . Cest un devoir pienx, pour ceux qui Font par}wuh?r&
; n, dhonorer sa meémoire en rapp'elant ses litres ila
y marine et de la cité quil habitait.

8 Hslert, directenr des constructions nﬂva‘]es, comman-
4sor is lg Ligion dhonoeur, correspondant (}g .l Aca(;cmlf desf
v stvs . DAt & Chaany, dépa}'{e{nent de YAisne, e 1 mai
1784 &r parents l'umn%!‘es et es.m’ne.S. o offot de 1

Lromv de rases dispositions qui élatent le premier effet e la
o1t bz tetligemer qui le distingua toute sa vie, il .en'tr;‘: a bé-

jodyevhinique Je 20 décembre 1797, 2 peine dgt de
anze was o Gemi, apeds quelques mols detuale seulgment, et
- isami won instroction qu'h lui-méme, car il n'avait presque
ooy me de lreues. Malgre sa jeunesse et des études si impar-
i1-1c4. ¢ oe tanda pas 3 s~ distinguer, possédant 3 un éminent
- pev druy facuites aver lesquelles on ne peut manquer dé par-
w==X .2y premiers rangs de la carritre de la science, une’ par-
e ~rcanitatinn et an ardent amour du traveil.. oo
¢ . pevque ou M. Hubert était A Vécole polytechnique, Ie ser-
« vy eppettuctions navales éfait le plasrecherché, et ¢'était
- vrexe carriere que se divigeaient les éléves les plus capables:
«.o- e 3 devait ¥ étre admis, et 1] fut requ le 20 novembre
1799 » fercie wpeciale des ingéniours consiructgurs, Ge fut
st Aresnstance fort hevreuse de sa vie que le choix qu'il -fit
A+ facarriers la plus propre 3 développer ses talents. Dans quels
I3t perviee gl fial entré, il aurait acquis, sans doule, une

W R IERR
e s f.‘ilimnce df IR

4t o distinguee: mais aucun ne lui aurait oifert, comme

't det snnstroctions mavales, des oceasions aussi favorables
T+inreer v facaltés extraordinaires pour l'invention etz ¢ons-
:“;u »: des machines. Cest le hasard qui dirige presque seu

*jenues gens dansle choix d'un état: heureux ceux gqu'il con.

duit dans la carriére la plus propre au développement des ta-
fents que la nature leur a donnés! K

Le 24 aoit 1801, M, Hubert fut appelé au service des
ports. o ' ' )

Aprés avoir passé, & sa sortie de I'école des constructions
navales, quelques années & Brest, M. Hubert fut envo§é & Ro-
chefort, ot il a résidé pendant prés de 4o ans.

Clest La qu'il a exéculé les travaux qui ont fait conmaitre son
nom dans la marine francaise et dans celle des conirées élren-
géres; c'est 1A qu'il a acquis ses droits i la recofhaissance de la
ville de Rochefort pour les ¢tablissements qu'il a créés dans ce
port, eta celle de la marine pour I'uiilité des nombreuses ma-
chines qu'il a inventées et fait construire? c'est 1 que de toos
cdlés s'offrent & nos regards les titres de sa gloire, Grace 4 lui
Iarsenal de Rochefort est, de tous les arsenaux de France, le
mieux pourvit de machines les plus propres & perfectionner le
travail des ateliers. Combien de fois wavons-nous pas vu des
ingénieurs des aulres ports envoyés 4 Rochefort pour éludier
les machines inventées par M. Hubert, et pour en étendre
Fusage ! : : -
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M. Hubert wavait pas plus de 25 ans, q‘uand il élev? 2UX yeux
étonnds de la population son moulin & dmguer‘ Pentrée des
bassins, utilisé depuis au laminage du plomb et a Ia prépftra-
tion de la peinture; mécanisme qe la plus heureuse.a:.()?ceplu'm(i
aussi simple qu‘ingénieux, consistant dans‘la mohifité du pie
de larbre dont le pignon engréne successivement, par le jen
réglé d'une bascule, avec deux roues dentées paralitles, en ve-
gard I'une de fautre, pour procurer un mouvement de rota-
tion alternatif au cylindre sur lequel s entoulent et se.déroui\ent
simuHanément les deux parties d'une haussiére aboutissant & fa
drague. ' : . ) .

Quelque temps aprés on vit apparaitre non lut'n dn woulin
a draguer, en face de la porte du Soleil et dans Taxe dela rus.;
Royale, ic moulin A seier de M. Huberl, qui a éte d'un grand
seconrs pour Pexdeutlion des h‘avaulx,_el‘- qui ne sera pas Sans
utilité apros Fétablissement de la scierie a vapear que Fon dis-
pose dans une autre région de l’ars.epal. . \

Chaque année M. [lubert, participant aux divers progrés de
la méeanique appliquéc auxarls, (Inn?n:son nom A de -nml\'(!llos‘
machines d'on emploi spécial, immdédint et dconomigue, gne

Fary pecrsuivitra togioars €1 qui feront a;am?ls hpnncimv a leui
:&t‘s et ko mithd dﬂ,x““‘d"" m.achmes oom'n}en es, per
bome 4yt # apheades en divers fieux et en dlve?s‘ temps, et
Slapio pree e A preanany dela mar.inc romme ptlussance auxi-
beree £ greie des peaples i la création de merveilles p‘_lus _sq_r,
Levampies of plus adadirables. - e

{3 jemiére fut Ja machine 2 tourner les vis de pointage-de
cxondcks, en fer, temanquée dans le temnps par les inspecteurs
esrsue de Tartilerie et du génie, qui offrirent & M. Hubert,
5 Apetement de la guerre, uae posilionlsupérieure 4 celle
wt'F wenpait alors dans la marine, et quiil conserva par dé-
ERF Lk i1 Y -

%4 errenite Ja machine & mortaiscr les caisses de poulies, qui
rarrst ufl @ Ja copsaimnating de tous les ports, si l'onn'en fit
et 1 fzire des caisees de peulies d'assemblage; .

i e Dientdt, la machine aencastrer les dés de réas de pou-
i en raivee, Fun usage journalier, et qui fut portée, dés le
avee twri, ao degré de perfectionnement qu'glle pouvait

3} < *%assiveable machine A tourner les gournables coniques,
== Zoux de £} droit ov tors, au moyen d'un burin annulaire
v danvrant a tous diamétres dans son mouvement longitu-
rexgl rur one pineratrice soulevée elle-méme par une pédale.
 Fier tacd, M. Hubert, depuis longtemps préoccupé des
greeder de fabrication de Fatélier de la corderie, apporta dans
ts wweclection des cordages le plus essentiel perfectionnement
jw oo pit desirer, par la solution de Pimportant probléme
", - ugwie Leasion des (s de caret dans les torons; solution due
- wismement du crible de projection, assignant aux fils dé-
’A-‘_ﬁ':‘_:i-f bobines leurs places respectives dans le toron, ctau
_’*"‘*"t“* meruvement que leur imprinte le chariot mécanique qui
:j{; i.'-uﬂ en hélices entrelacées et superposées, formant fais-
e vt de longnear, avant de les couper, Pour faire une juste
a:..'i‘!_:i:[ !::r::!;: a‘s;he;cun , il faut. d?nc admetire M. I¥uhm:t i
va_g" J-- eu M. le baron [mrlhqnncur es amméliorations
reiwiies de nos jours dans la confection des cordages par les

wewrvexan procédés de (abricali i i :
ion qui ont marqué les nrogris
f'?‘i;r! de 1a corderie.” 1 [ o P 8
g et . T .
s =it se dispenser de mentionner iei Fingénieuse petite

* o liles le (il do earet, «que M. Hubertappelait sa fileuse
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sur place, et qu'il aimait & montrer; mais il serail trop long de
rappeler tout ce gl a fait d'utile en ce genre, - - v

Ses derpiers soins se pbrierent sur l'installation des grandes
forges; des ﬁ_}nderies ot des ateliers de mécaniciens , qui ne lais*
sent presque rien i désirer anjourd’hui et qui metlent le port
de Rochefort en mesure de soutenir honorablement la .concur-
rénce avec les autres élablissements de la marine.

- M. Iubert a, du reste, construit, dans I'exercice direct de

ses fonctions, un grand nombre de vaisseaux grégates et biti-
,metits & vapeur qui ont tous justifié de fa supériorité de ses
“{alents. : R L

Ce qui P'a surtout cavactérisé, clest quil joignail & un esprif
d'invention trés-remarquable un jugement presque infaillible.
Peu d'inventeurs se sonl trompés aussi raremeat que lui. Pres-
que toujours, quand il avait congu leffet d'une machine, elle
obtissait, aprés son exécation, fidélement & sa pensée, et elle
fonctionnait comme il Pavait prévu. S

.Un regret se présente en pensant a tous les travaux quil a
faits. Ces travaux sont nombreux : ils auraient pu I'étre davan-
tage. Pourquoi n'a-ton pas reconnu qu'un homme doué & un si
haut degré d'un talent spécial pour les machines ne devait pas
étre employé & des déiails vulgaires d'administration et de comp-
tabilité, (ui absorbaient son temps et auxquels un autre aurait
été aussi propre que lii? Combien d'idées utiles, combiend'in-
ventions ingénieuses ont été perdues, en jetant ainsi hors de sa
tendance paturelle itn esprit s éclairé, s fécond et si méditatif!

Nous vivons A une époque ot plus que jamaisJes pensées des
hommes de génie doivent étre l'objet d'une sorte de culte: car
cest quelquefois & elles que se trouvent li¢es la gloire et Ja
prospérité des Etats. Un homme invente la machine i filer, Watt
invente la machine & vapeur, et I'Angleterre voit augmenter
dans des proportions inouies sa richesse et sa_puissance! Les
navires sont anjourd’hui soumis & une force d'impulsion nou-
vello et toule la science navale se trouve changée. Que de difli-
cultée, que de titonnements incertains dans l'application de ce
nouveny moteur ! Combien dessais A faire! Clest dans de telles
circonstances yue In mort vient d'enlever A la marine l'un des
honies les plus propres & jeter de vives lumiéres sur - tles
questions s fmportantes et si ardues! Oui, M. Tubert avait fall
une étude purticulivre de Tapplication des machiues & vapeuv

sut pavires: il vetait distingué sur-ce sujet comme sur tons
cret qoi tpemeul sut scieaces’ mécaniques:Liés bitiments 3
Tapeta coxstymits sur so5 plans oot eu la répu!ﬁﬁbﬁ‘ia plis bril-
L ot Is plus metitée. Ses pensées se poriaient sArB cesse’sur
Aoy merestat che perfectionner colte seience de fa constefiction des
wan: sy & fapeur, qui ne fait que de niaitre et dady laijuelle
a5 de pregres sant 3 désirer. On pouvait tout attendre de lu
&=t exs questions d'une si hanle importance qu'il avait appro-
Maintecant il nest plus! Déplorons la perte que fait en lui
iz m‘an'nt. Déplorons le mallieur d'un {ils qui ne pourra jamais
warigmer trop de respects pour la mémoire d'un pére qui a
r41mrhe tant dhonoeur & son nom! : C .

(R L
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N 120 — Drgrionnarse de marine d.vailes et 4 -vapgur; par MM. le
‘baron B BJN?_&Eng‘EQﬁAnis%ﬁﬁgz‘ie: de vaitseaa; publid sous les
auspices di M. le vice-amiral Laron de Mackau, ministre de la marine et
des colonies *. I T T AU

* Le meilleur compte 4 rendre de cet excellent ouvrage est

den reproduire la préface. . :,..» o

_ La vogue pour les dicliqunaireJ va toujours grandissant : les
sciences diverses, les arts, fa plupart, sméme, des prefessions
ou des métiers ont le lgur, et leur fréquente réimpression en
atteste l'utilité. On a trés-bien compris qu'entre le vocabulaire,
qui se borne & l'expression pure et simple du mot, et 'encyclo-
pédie, qui expose fes doctrines, les théories, les faits, il existe un
milieu dont il ne s'agit que de déterminer judicieusement la
position, et le public se plait & laisseréclater sa prédilection pour
ces recueils, qui sont un'résumé yarié, instructif, et qui ont le
grand avantage.de se produire sous une forme aussi .commode
qu'économique: or cette prédilection se manifeste d'autant plus
vivement que la publication en est faite avec plusd'opportunité.

U est, en effet, des époques de progrés ou de transition aprés
lesquelles T'apparition d'un ouvrage qui les constate est univer-
§eilemeut réclamée comme une impérieuse nécessité, Telle fut
celle qui, sous les rapporls maritimes, offre beaucoup d'analogie
avec les temps actucls, et-dont le Rére Fournier, dans son Hydro-
graphie, se fit I'historien si fidéle, si carieux, aujourd hui comme
alors, & lire ct A consulter! Pendant cette période, los bitiments
que Ton qualifia de ronds se substitutrent aux navires dits sub-
tils: fa lutle dura longlemps; mais enfin, excepté en ce qui
concerne les bateaux, les embarcations ou canots, la galére fut
reniplacde par la nave, fe come ou.comite par le maitre d'équi

7

! Paris, Arihus-Bertrand, dditeur libraire de Ta Séciété do glographie et de
*a Revue Coloniate, rue Hautefovills, 23, « - S e

+

page, l'aviron par la voile, et la force musculaire dg la chiourine
par limpulsion du veat. ., - e _
Les biliments & vapeur, dans fa forme de 1a carépe, ressem-
blent aux galéres; mais quoiqu'ils aient une grande,suyén_ontc
sur elles, par la force du moteur et par I'exactitude d'action dont
on peut, en quelque sorte 4 heure fixe, prédire ]es_~_rés_uitals,
cependant le vent est un agent qui ne cofite rien, qui, camye
il arrive pour le combustible, n'encombre pas les cales, e fait
pas obstacle & la quantité du fret et ne diminue pasle port des
cargaisons; enfin, il suffit pour mouvoir, avec une facilité ex-
‘tme, les constructions flottantes les plus vastes, les plus char-
Jées d'artillerie; et s'il est vrai que la marine & vapeur est par-
venue 4 marcher en premitre ligne pour les coups de main, la
garde des cotes, les descentes, les communications pressees,
qu'elle est Pauxiliaire le plus ulile, la rivale méme, sil'on vent.
de la marine & voiles, qu'elle peut se combiner avec elle de
mitle manitres et enirer comme moteur mixle dans cerlaines

constructions navales; on doil aussi regarder comme cerlain que

la marine A voiles ne sera pas détronée, et quelle n'en conti-
nuera pas moins & tre employée sur la plus grande échelle el
avec le plus grand suceés. Augsi le titre de Dictionnatre de ing-
rine & voiles el & vapeur, que nous avons adopté, estil le seul qui
convienne actuellement aux ouvrages de celte nature: et toul
donne & penser que ce méme titre ou 'équivalent sera,. pour
eux, conservé pengdant longlemps encore, -

1847
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Dans les temps dont on vient de parler, la marine i voiles
se substitua & la marine & rames; aujourd’hui, il 'y a pas
substitution, mais [usion entre }a marine & vapeur ef celle 3
voiles, c'est-dlire que les deux systémes march.ent ensemb!;;' ap
séparément, non-seulement sans se nuire, mais, att eontratre,
'n se prétant un appui mutuel, en se combinant souvent tous _E'es
deux, ou qu'en un mot ils sont, I'un et 'autre, de\'e,nusrmdns-
pensables, el qu'ils se servent récipror!uement de co.n‘nplemqn[.
Notre époque est donc aussi une période de trausition, et de
progrés; elle Fest méme 4 un double titre, car, st le fait prodj-
gicux de Papplication de la vapeur & la navigation sur mer et aux
vayages les plus longs s'est définitivement dtabli, !gml_llf_tg_gc it

7\;3,“_.(:,3 s'est, de son cblé, __(;{)F]fil:.’lé_l‘;i!ll_(){m Eg{f@gtggpr;gg, et
418 Pobjet de nombreuses amdJiorations. 7
Ains1, fe for el le_cuivre enteent sous une proportion lean

932

coup plus élevée dans la ¢onstruction ou le gréement, et l'onva
jusqu'a construire des batifentset A faire des gréements qui sont
entitrement én fer. — Les bois tendent & changer de nature
3 volonté, et & devenir plus’ durables par les imprégnations de
M. Boucherie. — La préparation du ck@jga,ﬁ fabrication des
cordages, ont beaucoup gagné sous le rapport de la main-d'euvre,
de 'écofiomie et de Ia force.—:Les chbles-chaings ont été adoptés
et, avéc eux, le tortége ingénieux des cabestans Barbotin, des
linguets Béchameil, Legoff ou autres, de{bittes b manchon, des
manifles, des mouilleurs, des_lunéttes, étraggloirs, cous de
cygne, stoppeurs, etc, — Les ctémailléres el vis de ridage sont
essayées avec beaucoup d'avantages. — Les' canons-obusiers
ajoutent A la puissance de l'artitlerie, el Jes valets erseaux, les
percuteurs , les capsules, les étoupilles, les hausses, les micro-
métres, donnent a l'action de la charge des houches A feu et &
la justesse du tir une promptitude, une précision inconnues
jusqu’ici, — Les %aissgs_ en }é&a ont remplack les barriques d'ar-
rimage, qui étaient d'un grand encombrement, qui forcaient a
restreindre, étroitement, la ration de Veau, et qui la rendaient

‘nauséabonde au bout de quelques jours, — Mille installations de

détail ont été introduites dans la construction, le lancement,
I'arrimage, la méture, la voilure, le gréement, le pouliage, les
eriménagements, «— Enfin, un nouveau fait vient de s'accom-
plir, que pendant longtemps on avait en vain tenté de réaliser,
qui procurera un surcroit d’emplacement notable 4 bord ot Ies-
pace est si précieux; et qui aura lé résultat, d'une portée incal-
colable & avantage de Ja France dans I'éventualité d'une guerre
maritime, de mettre ses bitiments * méme de tenir des croi-
siéres, poor ainsi dire, illimitées!. . Ce fait est la fabrication de
g&lisines a appareil distillatoire pourrﬂiransformer teau de mep
en eau potable, : "

Les ports, les arsenaux, les chantiers, les usines, les ateliers,
les formes ou hassins, les cales de construction, de halage ou
atitres, los machines de toute espéce, les hangars, les hnl!es.f
toutes les parlies, en un mot, du matériel ont aussi participé!
a ce monuvement. s e o

SiT'on porte ses regards sur le personnel, on reconnait que
le corps royal de la marine, I'administration ceatrale, le équi-
pages de ligne, V'artillerie et linfanterie de la marine, les corps
des ofliciers de sant¢, 1a gendarmerie maritime, le commissariat,
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le contréle, Padministration des subsistances, ou diitres branches,
en général, de ce personnel ont &té récemnient modifiés ou
créés, et que l'organisation militaire ou adiministrative et la
comptabilité ont été Pobjet d'ordonnances qui en ont changéou
précisé le service oules attributions, oot

‘L'hydrographie, les instruments nautiques , I'hygi¢ne; la ma-
nutention des vivres de campagne, Ta préservation d'aliments
ordinaires maintenus frais pendant un temps indéfini dans des
Dboites ou conserves, ont ¢galement regu de remarquables per-
fectionnements. - ‘

Au point de vue d'un dictionnaire, comment traduire on résu-

ser ce qui précéde, si ce n'est par le nombre de mots qu'il a
fallu créer ou introduire dans le langage maritime pour expri-
mer les idées ou les choses nouvelles ! Si I'on compare donc
le nombre des termes de notre nomenclature & celui des dic-
tionnaires publiés avant celui-ci, si 'on y ajoute ceux qui avaient
été indvitablement oubliés ou négligés lors de leur impression,
on n'en trouvera pas moins de 2,400 qui n’y sont pas classés, en
y comprenantles acceptions, également nouvelles, souslesquelles
ces termes peuvent étre envisagés. '

Loin de nous, cependant, la pensée de chercher & déprécier
les anciens dictionnaires ! Nous leur avons, au contraire; des
obligations infinies, & ceux, entre autres, de Romme et de Wil-
laumez, Hls nous.ont, en effet, aplani les plus grandes difficultés,
nous le proclamons avee reconnaissance; mais ils ne pouvaient
que répondre et satisfaire aux nécessités de lenr époque, comme
nous désirons répondre et satisfaire i celles de la nbtre, et comme
plus tard, sans doute, d'autres nous remplaceront par les mémes
motifs. Aussi nous bornonsmous a désirer d'avoir atteint le but
avec autant de mérite, de bonheur ou de succts que leurs au-
teurs, et nous félicitons-nous de pouveir élre comptés, avec eux,
parmni les hommes patients, laborieux, qui ont planté des ja-
lons servant & niarquer les progrés de la science et & guider
nos successeurs dans la recherche tonjours utile du passé!

Depuis quinze ans, les auteurs du dictionnaire actuel g'étaient
assidiment occupés de recueillir les 2,400 mots ou acceptions
de mots dont il vient I’éire parlé, sur lesquels 1,200 environ
appartiennent & la marine 4 voiles et les autres & la marine &
vepeur, lorsqu'un rapprochement intime (celui de beau-pére et
de gendre), peut-éire indispensable pour conserver P'nnité de
pensée dans pneceuvre aussi compliquée et la conduire & bonne
fin, lorsque, disons-nous; cs rapprochement s'étant effectué
entre eux, ils pensérent que; pour donner une syite séricuse i
leur travail, ils devajent g'adresser au ministre de |a marine,
atin d'8tre agréés pour compaser, $ous ses auspices, un diction-
naire de marine & voilps et & vapeur; ils appnytrent leur pro-
positipn* par la présenlatfon ti'un programme dont los poinls
pringipaux sont exposés ci-aprés: .

Parler tonjours le vrai langage des hommes de mer;

Fixer nettemenit la valeur de chaque termc;éecherchcr, choi-
sir entre plusieurs quand il ya lieu, quel est le plus usité of
le plus correctement éerit ;

S'attacher & hannir ou i déraciner toutg irrégularité d'ortho-
graphe et toule confusion dans les mots techniques: car, avant
toul, il faut sentepdrp el étre 'accord sur le sens des expres-
§ons; - . - :

Donner des details précis, n'en négliger avcun dinstructil'ou
d'intéressant, mais élaguer ceux qui sont superflus ou, en géné-
ral, d'une nature trop variable; '

Mettre le plus grand ordre, la plus grande clarté, dans la
distribution des matériauz, des articles et méme des pavagraphes;

Traiter avec un soin particulier les lermes (ui sont relatifs
a la manceuvre des navires, A la condujie des machines a vapeuwr
ou i la navigation proprement dite,’et en forlifier les explica-
tions. par des détails praliquef, utiles, afin que les jeuncs ma-
yins ajent le plus possible sous les yeux des avis ou des aver-
tissements salutaires. Puissent, ajouteronsnous, étre prévenhs
atnsi quelques-uns de ces sinistres vraimenl lugubres qui, &
des intervalles toujours trop rapprochés, viennent plonger des
familtes dans le deuil, contrister fes populations marilimes,

frapper au coeur les amis de humanité, et priver I'Etat de sow-
- . . L v ! [P |
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Faire la constatation des choses de la marine, de sa Idgisla-
tion, de son organisation militaire ou wlministeative, de toul
ce-qui touche  'arl naval; y joindre des développements sufli-
sants, des clessins, of surtout des chilves, lontes les fois quiils
peuvent servir & faciliter lintelligence du texte, & graver des no
tions justes dans la memoire, i servir de points de comparaison
entre le présent et lo passé ou Pavenir, et A conserver dos sou
venirs qui ne doivent pas élre onhlids; :

_ Citer les dispositions saillantes des Jois et ordonmanc
plus importantes, et les dates de celles qui le sond moinss sipes

Ajouter au classement des constructions exira-CWO Y o
en y, eI.l 1irodulsant d'rxt uicinent éﬁnluqﬂhlﬂt“S\ d‘q“\'ﬂﬁ
formes ou le gréement méritent d‘auianl'plus' Qe wotde 0
offrent dgs particularités fort ingénieuses, fort intévessant pay
trés-dignes d'étre sauvées de Youbli dont elles sont metd e
la transformation, peut-étre totale, que le contact deg eons
tions européennes tend incessamment & leur faive subivi,; ic-
: Don.ner la traduction anglaise des termes principany AR
ipnnaire, o S S ~ofons

Outre les mots usuels, classer aussi ceux des mots ¥¥ing,
dont P'explication peut faciliter la lecture deg vicus nil\"?;‘j‘des
mais se horner pour ceux-pi i de courtes délinitions mi 3 -
renvois aux mots nonveaux qui lesont remplacés; aitile

Ne laisser passer aucune occasion de faire ressortic I+ 12451
ou les inventions des hommes qui ont rendu des servi e
nents & l'art de la marine, parmi lesquels on peat dive it pfe
juste” orgueil, que la Frange compte peutitre ln ple ' 7
part ; ‘ o

- - 1a-
Offrir, des exemples du langage familier ou lipwir et
rins, qui est si riche, si pittoresgue, si dnergique, =i v %;l ee
Etablir, par des renyois bien entendus, une coneis-diyg
utile, intelligente, entre les divers articles qui so vappe |t_~‘\t_3 sa-
méme tout, et compléter ainsi les explications qui. ! Ligyii.
ture de Youyrage, peuvent manquer & chacun d'vux ¢ §
culier; N e
S'abstenir enfin, et rigoureusement, de tonte et jun
toute discussion, entre ce qui est, et ce qui, selon i e
mé{ne la conviction personnelle des auteurs, poneadt e e
vrail étre; en un mot n'oublier jamais quun l‘il'ﬁnlln-'fi,!]'ué,
science est un exposé de J'art et des choses & un teny 'hr'lf"“
et non une aréne ol puissent se débatire les systiins i
avis divergents. . ey il
M. le haron de Mackaun était alors ministre de I ”-"”'”‘.*1::'49:
aceueillit ce programme avec la spontanéité la plus hiult'\!u‘ Flea
el quand, trois ans aprés, nous lui annonglungs afiwe LT/ ENN

vail louchait A sa fin, i) nomma une commission colgfita - «c.
MM, Guillois, capifoine de vaisseau ct nmn,mé.i'lnrll S gite
taire du conseil d'amiranté; de Montravel, eaptaing de eoer
etKerris, ingénieut e 1a marine, pour én examiner fes diverses
parties. Cette cofnmission fut unanime sur 'utilité, sur V'a-propos
dé Pouvrage, sur la convenance’ d'en favorisgr la_publication ;
les hureaux compétenis du mimstére, ayant aussi été consuités,
se déclarerent dans le méme sens. Finalement, un éditeur ful
appelé, avet qui ]'adminis_tration souscrivit des engagements en
vertu desquels il se chargea de cette publication ases frais, et il
est présque superflu d'ajouter que les auteurs ne réclamérent
de Jui aucun avantage particulier, voulant qu'il pat porter
loutes ses ressources a assurer une bonne exécution typogra-
phique, & fournir des planches parfaitement soignéesiet & n'em-
ployer que d'excellent papier. o
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Ainsi, nous n'avons rien négligd pour que le public pat se
trouver en possession d'un répertoire complet; qui {it comme
un résumé de Fart naval tout enlier, qui rendit compte de fous
les changements survenus dans lamarine, et qui servit de signal
de ralliement pour fixer les idées, pour indiquer le sens réel des
mots ou la valeur positive des choses, pour éclairer les gens du
monde, pour propager ou populariser le goit de notre profes-
sion, enfin pour empécher de tomber dans des habitudes incor:
recles de s'exprinier, foujours funestes au progrés, ou dans des
écarts qu'il importe d'arréter ou de prévenir, Qui peut nier, en
effet, que l'usage des terines vicieux ne tende & maintenir la
corruption dans uf idiome dontil imporle, au contraire, de po-
ser rationnellement les bases, en adoptant une orthographe,
un genre, use classification, un sens bien arrétés ou bien définis
pour chaque mot?

1l nous reste A parler de la division de notre dictionnaire en
deux volumes: cetle division est fondée sur le nombre ¢levé des
termes fournis par la réunion en un méme corps d'ouvrage
de ceux des deux marines i voiles et & vapeur, trop conside-
rables pour étre renfermés dans un seul volume, et qui en &
nécessité la répartition en de‘ux; encore, chacun d'eux conlient-
il beaucoup plus de matitres {le double & peu prés}que ceus
de Tiomme ou de Willaunez précédemment cités, Deés lors,
nous avons pensé quil éfait convenable de -réserver un des
volumes exclusivement & la vapeur, et de consacrer aulre &
tout ce qui n'y est pas spécialement relatif. Ces deux volumes ont
ainsi une dtendue A peu prés égale, car, si fe nombre des termes

confenus dans le volume de la marine & vapeur cst moins grand

que celui des termes contenus dans Tautre. il a aussi fallu
donner pour ces termas sur 1a vapeur, qui sont peu connus, des
explications plus longues, des déveioppeméms plus détaillés que
si depuis longlemps ils apparténaient au domaine d8 la science
ou de la navigation. D'ailleurs, il y a 'avantage que, selon le
gott et les vues des lecteurs, ehacun pourra, soit dequérir les
deux volumes 4 la fois, soitse borner a un des deux séparément.

Nous avons, du fond du ceur, reudu hommage & nos prédé-
cesseurs pour les lumitres que nous avons lrouvées dans leurs
ouvrages; (u'il nous soit . zussi permis d'adresser nos plus

sincéres remerciments aux hommes z€lés pour la science qui
pous ont guidés dans notre wuvre ou qui Font favorisée par lear
jugement sain et exercé, leurs conseils éclairéds, leur influence
ou leur position: tels ont é1¢, plus particuliérement, M. le baron
Hugon, vice-amirel et vice-président du conseil d'amirauté, et
M. de Fleuriau, capitaine de vaisseau et directeur-du personnel
et des opérations maritimes, dont 'amitié longlemps éprouvée
‘par Pun des deux auteurs, qui fit avec eux, dans sa jeunesse, des
campagnes de guerre aussi longues, aussi pénibles qu'instruc-
lives ou mémorables !, ne lui a jamais fait défaut, et qui, de
son cHté, a eu dans tous les temps pour eux -une affection
toute fraternelle. )

Nous avons, enfin, les plus grandes obligations aux Annales
maritimes, fondées en 1816 par M. Dajot, qui depuis celte
époque, et sans avoir rien changé 4lesprit de son plan primitif,
les a rédigées toujours avec la plus grande sagacité. .

Au résumé, tel est le plun. tel est l'ouvrage; 'un et I'aitre,
comme on vient de le voir, ont regu jusqu'ici de tréshautes
approbations, de bien honorables suffrages qui prouveni, au
moins, que notre livre est utile et opportun; mais il reste & ac-
snérir ceux du public: or, quel que soitle jugement quil en

ortera, nous avons la conscience de ne nous éive épargné ni
peines, ni recherches, ni sacrifices, pour parvenir a les mériter, et
si aprés une composition de si longue haleine, congue avec tant

! Telles yquo celles de Bryix, sur lea cotes d'Talie ct {'Espagne; celles de
Gantheaume, ser leschles d'Egypte et dans la Méditerranée ; celle de Villaret-
loyeuse, pour la reprisede Saint-Demingue, ot celle de Linois, dansles mers
de Flode et de Ia Chine, dant on peut considérer'les diverses parties comme
ne formant quiune seuls et méme croisitre. . .. Crofsidre,- por ainai dire,
fahntenae  rar olln durs plusde trois ans! . . .
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N* 181 — Dicrtonnaire dé marine c voiles et d_vapeur, par fer lc
vice-antiral Tomle Willaumes, 4 &dition revue ef augmentde par M. lc
capilaine de Vaissean comic B, Bockr-WirLtivyes, o

oL N . &r-. 0oL a2 .

" La librairie Pillet, fil$ ainé, ruedes Giands-Augustins, 7, vient
de thettre sous piesse la quatridnie édition du dictionnaire de feu
le viceamirdl coite Willaumez, reva et dugmienté des termes de
la marine dvapeur par le cipitaine de vaissean comle E. Bousl-
Willaunidz. Douze planches, gravées sur enivre, ‘paraitront i la
sitite du volume et réprésenteront toute éspéce de bitiments de
guerre ou deconvuerce, voiles oud vapeur;lesnetuds, amarrages
elustensilés de bord fesplus én usageiles pavillons des puissances
aritinies, coux des ‘atrondissements maritimes, du télégraphe
marin ‘8t° 4é 14 lactiqué navalé, dont un’ tabléau synoptique
donnera la clef et les sighaix principdux; ces planches repro-
dldront égalenient les élévations et- coupes des chauditres 2
totnbeaux et des chiaddidres tubulaires, des miachines A halan-
tiers comme de celles & mouvement direct, et enfin les coupes
longitudinales des fiégales & roues et des frégates & hélice, ™

né trelziéme planche reprodaird ie combaf soutenu avee
sdceds, en 1864, par la frégate franqaise la Poursuivante, capi-
taine Willoumez, I'aitenr di dictioninaire, contre le vaisseau an-

glais U'Heretle, ' B C
L'éditeur a ¢t aulorisé & joindre au volume uné notice de

M. Ardgo sirt les machines & vapeur et les explosions des ehau-

ditrés. Malgré ces augmentations de texte el de gravures le prix

du dictionnaire sera diminué de prés d'un tievs, alin quil puisse
se trouver & Ia poride des hourses de tous ceux qui voudraient
<initier & In connaissance des marines 3 voiles ol vapear et av

langage des homities de mer, Cette nouvelle ﬁﬂigiéﬂ; conservera
d'afileurs, parsuite du changementde caractéres Ejt.tji?rlii Stippres-
sion de mots actuellement inusités, le format d'on seul volume

- grand in-8°, ot les termes des deux marines & voilds éta \{FI_I"EUP

ont ét¢ confondus par ordre alphabétique. Coamag

“*Clest la commodité de ce format, ta modicits de prix el le-

: : : . N . ek el Bl
caractire didactique, co méme teps Qi'essenticlomient nidkin
de ce dictionnaire, qui Font fait désigner depuis longlemps _par
tne connnission d’amiraux pour faire partie de la bibliothéque

des éléves de. la matine: Touvrage ¢st dédié A ces jeunes’ wia:-

rins par le capitaine de vaissean comte E. Bouét\Willaumez, dans’
unavant-propos ol illeur développe succinclement les éléments
de la navigation & voiles et & vapeur, et les applications que les
régles de la tactique favale ont reques dans les combats de iner
i diverses époques. - C oy
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